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Analiza czesci sktadowych
systemu elektroenergetycznego

Wprowadzenie

Niezalezni badacze Tragedii Smolenskiej w dniu 10 kwietna 2010 doszli do
wniosku, ze samolot Tu-154M PLF 101 nie ulegl katastrofie w wyniku uderzenia w
grunt, lecz rozpadl sie w powietrzu. Wniosek ten jest uzasadniony przez

nastepujace fakty: Aircraft

Landing gears, heading

rts of middl
» rozklad szczatkow &?ngg?frgémeits

» duza ilosc (dziesiatki tysiecy) drobnych of middle fUiselage,
. . fragments‘of nose,
czesci na polu katastrofy; spare wheel®
« fragmenty poszycia samolotu na v
drzewach:;
» brak krateru;
» brak paliwa oraz pozaru paliwa na ziemi w

okolicach rzekomego zderzenia z brzoza

Zdjecie satelitarne rozkladu szczatkow
samolotu Tu-154M PLF : (1) elementy lekkie w
tym stabilizatory; (2) silniki, elementy
srodkowego i tylnego kadluba, ster; (3) kola
podwozia, czesci srodkowych skrzydel, czesci
srodkowego kadluba, pozostalosci kabing
pilotow , kola zapasowe.
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Czesci skladowe ukladu elektroenergetycznego

TS-330504B

Czesci skladowe systemu D-30KU No1 ~ GT40PChé N TSI 3 phase, 36 V 36 V left grid
elektroenergetycznego: ma (o) 2ehese. 115200 1T ‘@VU = L
e generatory, t.J. generatory - ~ S -
glowne wbudowane w silniki = swion [ LTS LINE ey
,—O §§ ) converter
turbowentylatorowe oraz S i

A 1-phase
: . O] o oned 1L v | 115v
generator pomocniczej D-30KUNo2  GT40PCh6 o 20NKVN-25 Q
: : : : = -phase, 115/200 v 4 S FlsEosmeeny
jednostki pradotworczej P (o ) e 1152000 | o VUoANed | y et
e T O rectifier - -phase
(APU); TASA GT40PCHG | f5 T ‘I~ N eV T
o przeksztaltniki, np. “} flir— b\\\ Stand_:by PTséiS(;:é?(:g%ncy
przekSZta”nlkl . N?giﬂii = 3-phase
) D-30KUNo 3  GT40PChé - 1| 36v
pO|pI’Z€WOankOWG oraz S ) 3phase, 115200 v g _ |2onkun-2s —) ‘é forrooundancy
+ -, - (. o=
elektromaszynowe; & VOGRS 2 S
. e . GCU = rectifier -
silniki elektryczne; oV ] of st
« urzadzenia rossons N2 | 56y gt ons
elektromagnetyczne, np. , 5 ) ceem v
zawory elektromagnetyczne
actuatory, itp.; Schemat blokowy ukladu elektroenergetycznego

* akumulatory; samolotu Tu-154M.
» kable elekiroenergetyczne. 4
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Generatory

Generatory glowne to trzy 40-kVA, 115/200 V, 400 Hz, 6000 rpm maszyny
synchroniczne 'T40lN46 o wzbudzeniu elektromagnetycznym napedzane przez trzy
silniki turbowentylatorowe [O-30KY za posrednictwem ukladu mechaniczno-
hydraulicznego o stalej predkosci (CSD). =

Generator synchroniczny 'T40lNM4Y6 0  Generator I'T40M4Y6 na silniku No 1 (lewym).

wzbudzeniu elektromagnetycznym Pokrywa silnika zostala usunieta. Fotografia
wykonana miedzy 11 a 13 kwietnia 2010 ma

miejscu katastrofy. Zrodlo: Aneks No 4.10.22 to
Raportu KBWL. 5
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Uklady przetwarzania energii

Nie znaleziono zadnych elementow |
ukladow przeksztaltnikowych na
dostepnych fotografiach i filmach. Zdjecie
obok przedstawia prostownik BY-6B ktory
zasila szyny 27 V DC.

Prostowniki BY-6 samolotu Tu154M
PLF101 nie zostaly zidentyfikowane na
dostepnych zdjeciach wykonanych po
kotastrofie.

Prostownik VU-6B 208 V 400 Hz/27 V DC
bedacy na wyposazeniu samolotu Tu-154.
Zrodlo:
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:VU-
6B-rectifying-device-on-Tu-154.jpg
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Silniki elektryczne i aktuatory

Silnik elektryczny pradu stalego [1-10 APY (D-10 ARU) jest integralna czescia
hamulca elektromagnetycznego T3OM-4 do kontroli mechanizmu klap.

)

Brand new [1-10 APY d.c. electric

9 | Fragment of the left aileron. left flap fairing. Fragment of left slat. 845 42

mOtO I. 9.1 | Left outer flap tip. 838 -36
9.2 | Left outer flap tip fairing, TM-4. D-10ARTU Ne00900002. 838 -37

9.3 | Left flap track. slat fragment. flap housing. 837 -42

10 | Fragment of left wing skin panel. 839 -30

Rozklad szczatkow samolotu Tu-154M
PLF 101 na polu katastrofy przed ulica
Kutuzowa na podstawie raportu MAK.
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~—orifotu czerwonej
koncowki pod
-flaleziami drzew

slady na
botanice

’ drugie drzewo

wyciagniete spod gaszezu drzew

iwyekspenowane do zdjecia a5 / - sc|ete kikutem
- oderwdne haferalnej brzozie . —
czesci lewego skrydla e 4.33.42
- 4 . 3

trajektoria kikuta
b lewego skrzydia
pod konarami tej
wysokiej brzozy

slady na
botanice

Lokélizacja aktuatora srubowego klap i hamulca elektromagnetyc M—4 na 8
dzialce N. Bodina przed ulica Gubenki. Zrodlo: opracowanie blogera Wielki55
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Silniki elektryczne i aktuatory

Hamulec elektromagnetyczny TOM-4. Aktuator srubowy klap znaleziony w
Fotografia wykonana prawdopodobnie poblizu szopy N. Bodina. Zrodlo: S.
10 kwietnia 2010 przed godz.18:44. Amielin

Zrodlo:

http://www.forum.smolensk.ws/viewtopic.
php?p=6889622#p68 89622 Autor:
MAKS. 9
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Silniki elektryczne i aktuatory

Aktuator srubowy napedu klap lewego
skrzydla (1), hamulec
elektromagnetyczny TOM-4 (2) and
reduktor (3). Fotografia wykonana
przez MAK. Source:
www.faktysmolensk.gov.pl

i A 225 =1 | |

2 Czesci ukladu sterowania klap znalezione na
" polu katastrofy oraz zasada sterowania

klapami samolotu Tu-154M. 1 —klapa
zewnetrzna, 2 — klapa wewnetrzna, 3 -
aktuator srubowy sterowania klapami
zewnetrznymi, 4 — aktuator srubowy
sterowania klapami wewnetrznymi, 5 —
hamulec electromagnetyczny TEM-4
mechanizmu klap, 6 — wal transmisyjny, 7 —
silnik hydrauliczny. Zrodlo: S. Amielin 19
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Akumulatory

Akumulatory niklowo-kadmowe 20HKBH-25-Y3 sluza do:
 rozruchu autonomicznego silnikow glownych oraz APU;
« zasilaja w warunkach postoju na ziemi poszczegolne obciazenia, kiedy silniki oraz

APU nie pracuija;
 rozruchu silnikow podczas lotu

« zasilania podczas lotu odbiorow pierwszej kategorii w warunkach awaryjnych.

Akumulator niklowo-kadmowy 20HKBH-25-Y3

Nie jest wiadomo, czy nieuszkodzone
akumulatory byly akumulatorami
pracujacymi w ukladzie
elektroenergetycznym czy tez
pochodza z “apteczki techniczne;j”.

Nieuszkodzne akumulatory na polu katastrofy.

Zrodlo: SuperVizjer_Smolensk 4.wmv

(http://www.youtube.com/watch?v=dB08tmbI2TQ).
11
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Akumulatory

Sprezarka niskiego cisnienia (LPC) lewego silnika No 1 na polu katastrofy. (a) lopatki
obracaly sie zanim silnik upad| na ziemie poniewaz ich konce sa pokryte ziemia; (b)
przemiot w zoltej ramce prostokatnej obok LPC jest prawdopodobnie akumulatorem
20HKBH-25-Y3. Zrodlo: (a) www.fakismolensk.gov.pl, (b) zrodlo nieznane.

12
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Swiatla ladowania

Stan swiatel PRF-4 ladowanie/kolowanie
zamocowanych do kadluba samolotu Tu-
154M PLF101 po katastrofie. Fotografia

Swiatla ladowanie/kolowanie PRF-4

zamocowane do kadluba samolotu Tu- - ;
154M PLF 101: (a) znalezione na polu wykoanana na miejscu skladowania wraku.

katastrofy ze stluczonymi szklami, (p) ~ £rodlo: Aneks No 4 KBWL .

swiatla wysuniete przy podejsciu do Jest zagadka, ze po katastrofie swiatla
ladowania. Zrodlo: (a) Raport MAK, (b) M. | ladowanie/kolowanie wygladaly jak w
Franczyk, www.galeria.aviateam.pl pozycji niewysunietej.
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Pompy paliwowe

Pompa paliwowa 3LH-325 typu “booster” zbiornika
wewnetrznego paliwa w lewym skrzydle. Fotografia
wykonana na miejscu skladowania wraku. Zrodlo:
www.faktysmolensk.gov.pl

(b)

|dentifikacja pompy paliwa 9LH-325 typu
“oooster”: (a) powiekszona powierzchnia
zaznaczona czerwonym okregiem; (b)
rysunek pompy 9LH-325: 5, 17, 28 —
rurki, 6, 7 — gumowe uszczelki
pierscieniowe, 8 — obudowa, 9 — kolo
osiowe, 10 - pokrywa; 11 — slimak, 12 —
impeler, 13 — kanal, 14 — sruba, 15 —
pokrywa tarczowa, 16 — dzwignia, 18 —
sprezyna, 19 — zawor “non-return”, 20, 26
— pierscien gumowy, 21, 27 —rura, 22,
24 — korpus, 23 — podstawa, 25—
zamocowania.

14
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Przewody elektroenergetyczne

Wiazka przewodow elektrycznych
umieszczona przed przednim
dzwigarem oderwanej czesci lewego
skrzydla. Poszycie frontowe zastalo
prawdopodobnie uszkodzone kiedy
oderwana czesc skrzydla spadla w
zarosla na miejscu katastrofy. Nalezy
zauwazyc, ze slot pokrywajacy poszycie
frontowe nie zostal uszkodzony.

Niszczenie przewodow elekirycznych
oraz pneumatycznych zamocowanych
do dzwigara skrzydla podczas akciji
ratowniczej na miejscu katastrofy.
Zrodlo: A. Gargas, ,Misja specjalna”,
Telewizja TVP1.

15
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Przewody elektroenergetyczne

Charakterystyczne wiazki przewodow
elektrycznych wyciagniete z tylnej czesci
kadluba w okolicy wregi No. 65 na miejscu
katastrofy.

Transport tylnej czesci kadluba z
miejsca katastrofy do miejsca
skladowania wraku. Widoczne sa
wyciagniete przewody elektryczne.

16
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Inne urzadzenia

¥ | J ""L" K", asat &
- r .
F U\ » y
W A g :q' @ '
AR |

Wzmacniacze niskiej czestotliwosci YHY: (a) widok po katastrofie; (b) nieuszkodzone
wzmacniacze w przediale technicznym nr 2 samolotu Tu-154 PLF2. Zrodlo:
www.faktysmolensk.gov.pl.

17
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Whioski

Z przedstawionego materialu ilustracyjnego oraz jego analizy wynikaja nastepujace
wnioski:

1) Bardzo niewiele czesci ukladu elektroenergetycznego samolotu Tu-1654M PLF 101
jest widocznych na dostepnych zdjeciach wykonanych na miejscu katastrofy.

2) Czesci systemu elektroenergetycznego takie jak generatory 'T40MM46, akumulatory
20HKBH-25-Y3 oraz silniki pradu stalego [1-10 APY nie zostaly uszkodzone w wyniku
katastrofy.

3) Niektore zdjecia pokazuja, ze poszczegolne czesci byly przenoszone na miejscu
katastrofy oraz jest trudno zidentyfikowac lokalizacje poczatkowa pozostalych
przedmiotow, ktore spadly z samolotu Tu-154M.

4) Nie wiadomo, czy poczatkowe miejsca upadku byly wystarczajaco dokladnie
opisane i zlokalizowane przez osoby badajace katastrofe. Zarowno raport rosyjski
MAK jak i polski raport KBWL zawieraja wspolrzedne poszczegolnych czesci na polu
katastrofy, jednak wiarygodnosc tych raportow jest mocno dyskusyjna.

5) Nie wiadomo, czy czesci ukladu elekiroenergetycznego byly demontowane celem
dokladnego ich zbadania oraz czy zostaly przeprowadzone inne badania niz inspekcja
wizualna. Istnieje fachowa literatura, w jaki sposob poszczegolne czesci ukladu
elekiroenergetycznego powinny byc po katastrofie badane i analizowane. 18
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Whioski, c.d.

6. Fotografie przedstawione na rysunkach 10, 11, 15, 18, 21, 23 i 24a sg wyraznymi
przyktadami wstydu, hanby i dyshonoru dla KBWLLP oraz przede wszystkim, dla
polskiego rzadu i premiera D. Tuska. Batagan , zamet, chaos, nietad szczagtkow,
przerazajgce obrazy niszczenia wraku na miejscu katastrofy oraz niewtasciwego
sktadowania wraku prezydenckiego samolotu stanowig prawdziwy miedzynarodowy
skandal i dowdd niekompetencji, braku podstawowych umiejetnosci dyplomatycznych
negocjacji z wtadzami Rosji, brak wiedzy dotyczgcej badania wypadkdw lotniczych i
brak dobrej woli wyjasnienia smierci prezydenta wtasnego kraju i innych waznych
polskich osobistosci.

19
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Dziekujemy za uwage
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